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Vorbild / Modell KI-AW 155

Nach dem zweiten Weltkrieg gab es eine grof3e Anzahl an kleineren und grofReren Herstellern, die
sich im Stadtbus-Markt behaupten wollten. Durch die grolde Vielfalt der Hersteller gab es kaum
identische Modelle, so dass auch die Versorgung mit Ersatzteilen oder die Schulung der Fahrer zu
entsprechenden Problemen geflihrt haben. Um dieses Problem langfristig zu verhindern, hat der
Verband 6ffentlicher Verkehrsbetriebe (VOV) unter Federfiihrung der Hamburger Hochbahn AG in
der zweiten Halfte der 1960er Jahre Lastenheft erstellt, in dem die grundlegenden Vorgaben flr
einen standardisierten Linienbus festgelegt wurden.

Da die Fahrzeugwerkstatten Falkenried zu der Zeit ein Teil der Hamburger Hochbahn AG
gewesen ist, wurde auf deren Meinung grof3en Wert gelegt. Die Vereinheitlichungen der neuen
Stadtbusse sollten sich in den Bereichen Fahrgastkomfort, sowie Bedienungs- und
Wartungsfreundlichkeit zeigen. Auch wurde Uber eine grundlegende Vereinfachung nachgedacht,
so dass alle Planungen sich ausschlie3lich auf einen zweiachsigen Eindecker bezogen haben.
Standardisiert werden sollte dabei der Wagenkdrper mitsamt seiner Inneneinrichtung sowie der
elektrischen Anlage, die weiteren wichtigen Teile wie Achsen, Getriebe und Motoren sollten durch
die jeweiligen Hersteller zugeliefert werden.

Die ersten drei Prototypen wurden am 13. Oktober 1967 vorgestellt, wobei die Fahrzeuge auf
Grundlage der anfanglichen Kriterien durch die Firmen Bussing, Daimler-Benz und Magirus-Deutz
hergestellt wurden. Das Testfahrzeug von Magirus-Deutz wurde anschliel3end fir knapp ein Jahr
im Testbetrieb in Hamburg eingesetzt. Die in diesem Testbetrieb gesammelten Erfahrungen
flossen anschlieend in die Erstellung der VOV-Richtlinie ,Typenempfehlung fiir einen VOV-
Standard-Linienbus®.

Festgelegt wurde unter anderem eine Lange von 11.000mm mit einem Radstand von 5.600mm.
Der vordere Uberhang betrug dabei 2.400mm und der hintere Uberhang 3.000mm, wobei dort
auch der Motor unterflurig eingebaut werden sollte. Der Wagenboden sollte eine Hohe Uber
Stralde von 725mm haben, der durch zwei zweifliigelige Innenschwenktlren von jeweils 1.250mm
Durchgangsbreite mit zwei Stufen von jeweils 220mm von den Fahrgasten erreicht werden
konnte.

Kiel / Bil Friedrich
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Pressestelle-Archiv

Ablage unter:

=

Sie 6hneln sich sehr = und sind desahlb um so gréBere Konkurrenten: Die Prototypen kiinftiger Kieler Stodibusse. Jetz!
sollen die Fohrgdste helfan, der KVAG die Enischeidung Uber die Marke der anzuschaffenden Faohrzeuge zu erleich:

teen, Foto: Magnussen

KVAG

testet -
neue

Fliister-
Busse

Auch Fahrgiste
sollen urteilen

(ck) . Jeder Kieler ein Testiah-
rer — das ist ein neuer Gag, den
die Kieler Verkehrs-AG bietet.
Zwei neuartige ,Flisterbusse* der
Firmen Daimler-Benz und M.A.N.
sind flir zehn bis zwilf Monate
gemietet worden, um auf Kieler
Pflaster auf Herz und Nieren ge-
priift zu werden.

Dabei sind die Benutzer aufgeru-
fen, kréftig Kritik zu iiben — Kun-
denwiinsche sollen Entscheidungs-
hilfgn bei der kiinftigen Erneuerung

des (beralterten Kieler Busbestan-
des bleten. Der Appell ist verstind-
lich, Schon bei der gestrigen Premie-
ren-Fahrt waren Unterschicde un-
verkennbar. Das reichte von der Ge-
riusch~ lber die Wirmeisolierung
bis hin zum Sitz- und Fahrkomfort,
den Bremssystemen, der Innenge-
steltung und den Stuhlbeziigen. Da~
bei unterscheiden sich die beiden

Fahrzeuge duflerlich kaum. Es wird’

eines deutlichen Hinweises am Chas-
$is bediirfen, um die Kleler zur Fest-
stellung von Unterschieden zu bewe-
gen.

Ob allerdings die vom Fahrgast
wahrzunechmenden Erkennungs-
merkmale  susreichen. Entschet-
dungshilfen zu liefern, bleibt abzu-
warten. Wartungsireudigkeit, Ben-
zin«Verbrauch, Fahrerkomfort und
Reparaturanfalligkeit sind Dinge, dle

nur betriebsintern [estzustellen sind.
Von erst splter aultauchenden
Klappergerduschen (sie sind einem
von Elteren Bussen so herrlich ver-
traut) ganz zu schweigen.

Immerhin, die Sache Ist des
Schweifles der Edlen wert — ein Bus
kostet etwa 180000 DM. innerhalb
von vier Juhren wird die Kleler Ver-
kehrs AG 100 bis 110 Busse anzu-
schaffen haben.

Kieler Nachrichten

30.Juni 1976
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Im Sommer 1976 hatte nun auch die Kieler Verkehrs AG ihre ersten beiden Testbusse als
Mietfahrzeuge erhalten und fuhrte mit den Bussen von Mercedes-Benz (O 305) sowie MAN (SL
200) einen breit angelegten Test durch, mit dem die Akzeptanz der neuen FlUsterbusse in der
Bevolkerung getestet werden sollte. Die Befragung der Fahrgaste erfolgte zwischen September
und Dezember 1976 in den beiden Bussen mittels ausliegender Fragebdgen. Bis zum 2.
Dezember 1976 wurden insgesamt 7.118 Fragebdgen abgegeben, von denen 6.500 in die
Wertung eingeflossen sind, auf die detaillierte Auswertung mdchte ich hier nicht eingehen, da das
zu detailreich werden wurde.

Versorgung und Verkehr Kiel GmbH
- Kieler Verkehrs-AG -

MA‘ HEN Zutreffendes bitte ankreuzen! /q
n
gut

T Testfragen /
Lfd. | Wie beurteilen Sie: icht aus-
Nr. reichend
bei der e
2 die Heizung?
TESTBUS SR
mlo 4 die Innenbeleuchtung? /
N 5 die Lautsprecheranla /
6. | die StraBenlage) /'
(L die Bremsei /
8 die Lay /6”
9. die {
10, /ltmsse?
1 und Anbringung
altestangen?
sind Sie mit beiden g :
Testbussen gefahreny s i
13, fir‘welchen Bus wirden Testbus Testbus
Bitte nehmen Sie unser Sie sich entscheiden? Nr. 1 Nr. 2
Angebot an, und machen
S.le VCl).n dleseht;rve.rTulhch Anderungswlnsche und/oder Vorschlige bitte auf der Ruckseite,
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Interessant ist allerdings, dass auch abgefragt wurde, welcher der Busse den Mitfahrern besser
gefallen wirde, dabei liegt der Bus von Mercedes mit 2.406 Stimmen deutlich vor dem MAN mit
1.895 Stimmen. 410 Fahrgaste haben sich flr beide Busse entschieden und immerhin 1.800
Fahrgaste haben dazu keine Angaben gemacht.

Dariber hinaus wurden die Themen Belluftung & Heizung, Ein- und Ausstieg, Innenbeleuchtung &
Lautsprecheranlage, Sitze und Sichtverhaltnisse sowie die Stra3enlage, das Bremsverhalten oder
die Laufruhe des Motors abgefragt. Die erhaltenen Rickmeldungen wurden je Fahrzeugtyp
ausgewertet und sind letztlich auch in die Beschaffung der Serienfahrzeuge eingeflossen.



Stadtarchiv Kiel / Bildnachlass Friedrich Magnussen
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Busse im Langzeitversuch

,Flusterbusse im Liniendienst”

Im Rahmen einer Pressefahrt stellte
Vorstandsvorsitzender Rolf Renger die
beiden .sogenannten Fliisterbusse” der
Presse vor.

Er kiindigte u. a. an, daB diese Test-
busse ca. 10-12 Monate im wahrsten
Sinne des Wortes einem echten Lang-
zeitversuch unterworfen werden solien.

Durch jahrelanges Zurlickhalten léngst
notwendig gewordener Investitionen —
weil angenommen wurde, daB sich Bund
und Lander an dem Defizit des offent-
lichen Personennahverkehrs beteiligen
wiirden - befinde sich heute die Kieler
Verkehrsaktiengesellschaft in einer ern-
sten Zwangslage.

25 Millionen DM Investitionen

Der gesamte Fahrzeugpark mlsse
jetzt erneuert werden; insgesamt 25 Mil-
lionen DM seien daher im mittelfristigen
Finanzplan vorgesehen.

Der Testzeitraum sei auch erforder-
lich, um festzustellen, welches Fahrzeug
fur die speziellen topographischen Ver-
héitnisse Kiels am besten geeignet sei
Dariuber hinaus gelte es, elgene Erfah-
rungen zu sammeln, ob Kinderkrank-
heiten vorhanden sind, die nach einem
abgelaufenen Garantiezeitraum Unsum-
men kosten kénnen,

Mitwirkung der Fahrgaste

All dies soll durch diesen zu gegebe-
ner MaBen sehr langen Testzeitraum
moglichst ausgeschlossen werden. Ren-
ger kiindigte an, daB aber nicht nur Tech-
niker und Kaufleute zu Worte kommen
sollen, sondern auch unsere Fahrgéaste

Fragenkatalog-Aktion

Seit Anfang September haben nun die
Fahrgdste der Kieler Verkehrs-AG Ge-
legenheit, ihre eigenen Erfahrungen mit
diesen Testbussen uUber einen Fragen-
katalog zum Ausdruck zu bringen.

Dieser Fragenkatalog wird nunmehr
in jedem der beiden Testbusse erhéltlich
sein und kann wahrend der Fahrt aus-
gefllit werden und anschlieBendin einem
im Bus angebrachten Briefkasten depo-
niert werden.

Im Dezember 1976 wird diese Aktion
dann ihren AbschluB finden und die sich

10 (V 34)

Auch der Norddeutsche Rundlunk — Funkhaus
Kiel, befaBite sich mit dem Thema _Flister-
busse im Liniendienst der KVAG®. Vorstands-
vorsitzender Rolf Renger wird auf unserem
Foto von Renate Jung Iinterviewt

daran anschlieBende Auswertung wird
zeigen, welcher Testbus unseren Fahr-
gasten am besten geeignet erscheint
Diese MeinungsduBerungen, betonte
Renger abschlieBend, sollen in die Ent-
scheidungsfindung des Vorstandes mit
einflieBen, welcher Bus angeschafft wer-
den soll,

Technische Verbesserungen

Zu technischen Fragen nahm Direktor
Walter Sasse im Rahmen eines Presse-
gespraches, das sich an die Testfahrt
anschloB, Stellung. Auf die Frage, wo-
durch sich diese beiden Testfahrzeuge
von den normalen Bussen unterschei-
den, erklarte Sasse:

1. Sie haben ein automatisches Ge-
triebe, was das Fahren gleichmaBi-
ger gestaltet und fir den Fahrer
leichter macht.

2. Die Busse haben einen gekapselten
Motor nach innen und nach auBen,
s0 daB die Fahrgerdusche aus dem
Motor heraus nicht ins Fahrzeug
dringen und auch nicht nach au-
Ben abstromen kdnnen. Wir schat-
zen etwa 10 Dezibel geringere
Schallbelastung.

S
o EEL

Die beiden  Flisterbusse" stehen bereit zur ersten offiziellen Fahrt — zur Presselahrt. Rechis
ist ein U-Wagen des NDR zu sehen

Verbund 34 / September 1976 Sammiung Archiv OFSH e.V.



Die Pressefahrt fiifirte von der KVAG zur Forstbaumschule, dort wurde der Testbus gewechselt

und wieder zurlick zum Ausgangspunkt

3. Ein nicht zu unterschéatzender Vor-
tell ist die sogenannte Stromungs-
bremse, die das Bremsen nicht
mehr so ruckartig erscheinen las-
sen soll, wie es bisher immer be-
klagt wird. Dariiber hinaus werden
eine ganze Reihe kleinerer Verbes-
serungen erkennbar sein, so z. B.
verbesserte Haltegriffe, tiefere Stu-
fen fir besseres Einsteigen und
vieles mehr,

Ob all diese Dinge erkannt werden,
wird uns die Auswertung der Fragebo-
genaktion, die bereits eingangs erwahnt
wurde, zeigen. Die Voraussetzungen fiir
eine umfassende MeintngsduBerung
unserer Fahrgaste sind also gegeben.

Wie findet |hr mich?"

Zum besseren Erkennen der neuen
Fahrzeuge haben wir diese auch optisch
mit -Testbus Nr. 1 und 2" sowie mit der
Frage ,Wie findet Ihr mich" gekenn-
zeichnet. Durch diese Beschriftung soll
sichergestellt werden, da unsere Fahr-
gaste zwelfelsfrel die Testfahrzeuge er-
kennen.

Verbund 34 / September 1976

Bei den Testfahrzeugen handelt es
sich um einen MAN und einen Omnibus
der Daimler-Benz AG. Vom &uBeren Auf-
bau her gesehen unterscheiden sie sich
kaum, auch aus diesem Grunde bot sich
einé entsprechende Kennzeichnung an.

Entscheidungshilfe

Wir hoffen, daB der Fahrgast alle
Wahrnehmungen des einen Busses kri-
tisch vergleicht mit denen des 2. Fahr-
zeuges und die Unterschiede zu Papier
bringt, so daB der Vorstand eine echte
Entscheidungshilfe haben wird,

+Volksabstimmung"”

Im dbrigen wies Sasse noch auf die
Tatsache hin, daB derartige Mitwirkungs-
maglichkeiten von Kunden wohl relativ
selten in der Bundesrepublik zu finden
sind,

Nach dem ,rollenden Pressegesprich” zur aligemein (blichen Form zurlickgekehrt, wurden
erste Erkenntnisse und Eindricke ausgetauschi

Sammlung Archiv OFSH e.V. ' V34



Im Januar 1977 hatte die KVAG einen dritten Testbus vom Typ Magirus Deutz M 200 SH 110 U
erhalten, den sie als Testbus 3 verwendet hat, zu diesem Fahrzeug liegen aber keinerlei
Testauswertungen vor, so dass nicht ganz klar ist, ob es zu diesem Fahrzeug uberhaupt eine
Fahrgastbefragung gegeben hat.

Pressestelle-Archiv

Ablage unter; [/ - é

Testbussen liegen auch im Test-
bus 3 Fragebogen aus, Gber die
die Fahrgdste die eingesetzten
Fahrzeuge kritisch miteinander
vergleichen kénnen. Um das Er-
kennen der Testbusse zu er-
leichtern, tragen sie den Schrift-
2ug . Jestbus — wie findel ihr
mich?*

Dyrch jahrelanges Zurlickhaiten
langst notwendig gewordener
Investitionen - weil angenom-
men, dal Bund und Lindeor sich
an dem ksais Defizit
des Oftentlichen Personennah-
verkehrs betsifigen wirden -
steht die Kleler Verkehrs AG
heute vor elpam lnvestitions-
berg" In der GréSenordnung

Markt

von stwa 25 Mio DM fir die
Emeouerung des hoffnungsios
{beralterten Fahrzeugparks.

Die Fahrgaste der Kieler Ves-
kehrs AG haben (ber den Fra-

genkatalog, der In den 3 Test-
bussen ausliegt, dle woh! ein-
malige Mogtichkeit, bei der Ent-
scheidungsfindung, welcher Bus
letzthich angeschafft werden soll,
April dieses
Jahres soll die Fragebogenak-
tlon auslsufen, nach Auswertung
der Daten wird der Vorstand
der Vergorgung und Verkehr Kiel
GmbH eine an dar Praxis orien-
tlefte Entscheldung trefien kon-
nen,

20.4.172
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Die drei Testbusse der Kieler Verkehrs AG wurden wie folgt bei der KVAG gefuhrt:

Testbus 1 - Wagen 551 - KI-WW 51 - MAN-Bussing SL 200
Testbus 2 - Wagen 155 - KI-AW 155 - Mercedes-Benz O 305
Testbus 3 - Wagen 555 - MZ-RN 524 - Magirus-Deutz M 200 SH 110 U



FLUSTERBUSSE
IM LINIENDIENST

KVAG-Fahrgaste

haben

entschieden

Vor genau einem Jahr,
liebe Leser, haben wir Sie
an dieser Stelle in der Okto-
ber-Ausgabe 76 unserer
Kundenzeitschrift | leichter
leben" aufgefordert, , ma-
chen Sie mit bei der Test-
bus-Aktion''. Wir kindigten
an, daB diese Testbusse im
wahrsten Sinne des Wortes
einem Langzeitversuch un-
terworfen werden soliten.
Denn durch {'ahrelanges Zu-
rickhalten l&ngst notwen-
dig gewordener Investitio-
nen — weil angenommen
wurde, daB sich Bund und
Ldnder an dem Defizit des
offentlichen Personennah-
verkehrs beteiligen wiirden
— befinde sich die Kieler
Verkehrs-AG in einer ern-
sten Zwangslage. Der ge-

18 Leichter Leben Oktober 1977

samte Fahrzeugpark musse
erneuert werden; insgesamt
25 Mill. DM seien daher im
mittelfristigen  Finanzplan
vorgesehen. Der Test-Zeit-
raum sei erforderlich, um
festzustellen, welches Fahr-
zeug fur die speziellen to-
raphischen Verhéltnisse
Kiels am besten geeignet
sei. Daruber hinaus gelte es
eigene Erfahrungen zu sam-
mein, ob Kinderkrankheiten
vorhanden sind, die nach
einem abgelaufenen Garan-
tie-Zeitraum Unsummen ko-
sten kénnen.
All dies sollte durch einen
langen Test-Zeitraum mog-
lichst ausgeschlossen wer-
den. Jedoch sollten nicht
nur die Techniker und die
Kaufleute zu Worte kom-
men, sondern Sie, unsere
Fahrgaste. Insgesamt wur-
den drel Fahrzeuge gete-
stet. Dafir wurde ein Fra-
genkatalog erarbeitet, der in
jedem Testbus auslag, wih-
rend der Fahrt ausgefullt
werden und anschlieBend

in einem im Bus angebrach-
ten Brietkasten deponiert
werden konnte.

Die Test-Fahrzeuge zeich-
nen sich von normalen Bus-
sen aus durch

1. ein automatisches Ge-
triebe, das das Fahren
gleichmaBiger gestaltet
und flr den Fahrer leich-
ter macht,

2. einen gekapselten Motor
nach innen und auBen,
so daB die Fahrgerau-
sche aus dem Motor her-
aus nicht in das Fahr-
zeug dringen und auch
nicht nach auBen abstro-
men konnen und

3. die sogenannte Stro-
mungsbremse, die das
Bremsen nicht mehr so
ruckartig erscheinen las-
sen soll, wie es bisher
immer beklagt wird. Dar-
Uber hinaus wird eine
ganze Reihe kleinerer
Verbesserungen, so z. B
verbesserte Haltegriffe
tiefere Stufen, fur besse-
res Einsteigen sorgen.

All dies sollten Sie, unse-
re Fahrgaste, kritisch prifen
und in dem Fragebogen an-
kreuzen. Denn auf Ihre Mei-
nungsauBerungen kam es
an, sie sollten in die Ent-
scheidungsfindungen des
Vorstandes mit einflieBen,
welcher Bus angeschafft
werden soll. Dieser Test-
Zeitraum ist abgeschlossen
es haben sich rund 10 000
Fahrgaste an dieser Fahr-
gast-Befragung  beteiligt
und in der Gunst der Fahr-

dste der Kieler Verkehrs-

G liegt eindeutig der Mer-
cedes-Benz-Bus.

Auch der Vorstand kam
nach intensiven Beratungen
zu dem Ergebnis, daB die-
se{ Bus angeschafft werden
soll,

Damit ist ein Versuch, die
Fahrgaste um ihre Mei-
nungsauBerung zu bitten,
wie wir meinen, erfolgreich
abgeschlossen worden, und
wir hoffen, daB die Busse
das halten, was wir uns von
ihnen versprechen.

Sammlung Archiv OFSH e.V.



Busubergabe auf dem Rathausplatz

Flusterbusse im Liniendienst

Der Rathausplatz bot am Samstag,
dem 19. November 1977 ein eindrucks-
volles Bild - allerdings ein anderes, als
sonst ublich.

Zwar auch im Flaggenschmuck, auch
mit viel Publikumsverkehr, jedoch ohne
die Ublichen Sehenswiirdigkeiten.

Daflir war die neue Bus-Generation
der KVAG zu sehen, insgesamt 28 brand-
neue Daimler-Benz  Fllsterbusse” auf-
gefahren.

Nach_ einer Pressekonferenz erhielt
Vorstandsvorsitzender Rolf Renger aus
der Hand des Leiters der Daimier-Benz
Niederlassung Kiel, Rudolf Hoh, einen
symbolischen Ziindschlissel Uberreicht.

Diesen Uberdimensionalen Ziund-
schlussel reichte Renger an Direktor
Heinrich Scharfenberg weiter, der nach
dem offiziellen Teil der Bus-Ubergabe
die Flusterbusse In den Liniendienst
entlieB

Das Bild des ,4 Millionen DM-Paketes”
wurde durch zwei eigens aus dem Daim-

8 (V 39)
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ler-Benz-Museum aus Stuttgart herbei-
geschafften Veteranen abgerundet.

Es handelt sich um das erste Auto-
Taxi einer Serie von 7 Wagen aus dem
Jahr 1896; der Taxi-Betrieb wurde 1897
erdffnet. Mit 25 Stunden-Kilometern
Jbrauste® das Fahrzeug (ber Sid-
deutschlands StraBen.

Der 2. Wagen ist ein sogenannter
Simplex-Wagen - 1905, mit einer Ge-
schwindigkeit von immerhin schon 80km
in der Stunde.

Sie standen sich also gegenuber, die
damals um die Jahrhundertwende mo-
dernsten Fahrzeuge und die heutige
brandneue Bus-Generation. Diese De-
monstration macht deutlich, welch ra-
sante Entwicklung die Technik auf dem
Gebiet des Kraftfahrzeugbaues hinter
sich gebracht hat.

Beim ersten Linien-Omnibus hat sich
vermutlich noch niemand um einen ge-
rauschgekapselten Motor, schallschluk-
kende Innenverkleidung oder um einen

.

Verbund 39 / Dezember 1977

gedrosselten Dieselmotor, der durch die
geringen Abgase als umweltfreundlich
gilt, Gedanken gemacht.

Nun, es war sicher eine gute Wahl
der Fahrgaste der Kieler Verkehrs-AG,
die diesem Mercedes-Benz-Linien-Om-
nibus 0305 ihre Stimme gaben.

Fir den guten Ton sorgten die 35
Mann des Spielmannszugs Preetz, Teil-
nehmer der Steubenparade in New York,
wihrend Mercedes-Hostessen an die
Bevolkerung Nelken verschenkten, die
eine Schleife mit der Aufschrift ,Daimler-
Benz winscht lhnen gute Fahrt mit threr
KVAG" trugen, liberreichten,

Die Bus-Ubergabe auf dem Rathaus-
platz fand bei der Bevolkerung groBe
Resonanz, vermutlich auch, weil die
Flisterbusse nach dem offiziellen Teil
zur Besichtigung durch die Bevolkerung
freigegeben worden waren.

Foto oben zelgt das erste Auto-Tax! aus dem
Jahre 1896, Es ,brauste” damals mit 25 kmih
uber SUddeutschlands StraBen. Auf dem Foto
links erhéilt Vorstandsvorsitzender Rolf Renger
aus der Hand von Rudolf Hoh, Kiels Daimier-
Benz-Chef, den (berdimensionalen Zind-
schlissel.
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Die 28 nagelneuen Filsterbusse so zu
rangieren, daB der Rathausplatz optimal
ausgenutzt werden konnte, wie unser
Foto zeigt, hat einige Schwierigkeiten
verursacht.

Genau nach Rangierplan, den der
Abtellungsleiter Landverkehr, Herbert
Schmidt, ausgetiftelt hatte, wurden die
Fahrzeuge bereits 2 Stunden vor dem

Verbund 39 / Dezember 1977

offiziellen Beginn um 10 Uhr millimeter-
genau auf die vorgesehenen Positionen
manovriert.

Den Profis am Lenkrad wurde dabei
einiges von ihrem fahrerischen Kdnnen
abverlangt.

Denn die eingelassenen Poller und
andere Hindernisse auf dem Rathaus-
platz muBten mitden nicht gerade kleinen

Fahrzeugen vorsichtigumfahren werden,

Nun, wie unser Foto zeigt, wurde die
Platzaufteilung eindrucksvoll gelist.

Beider Ubergabe der neuen Busgene-
ration hat sich auch die Stadtwerke Kiel AG
beteiligt. Sie lieB ihr Erdgas stromen, da-
mit die olympische Flamme zingein
konnte und dem Gesamtrahmen einen
festlichen Mittelpunkt verlieh.

Sammlung Archiv OFSH e.V. 229



Foto: Tobias Voss
Im Jahre 2019 beauftragte das Bulli-Kontor aus Potsdam bei der Firma Brekina die Fertigung des

Testbus 2 auf Basis des Mercedes-Benz O 305 mit allen auch im Vorbild vorhandenen Logos und
Beschriftungen, auch die entsprechenden Wagennummern und Kennzeichen wurden nicht

vergessen.

Foto: Tobias Voss



Foto: Tobias Voss

Das Sondermodell mit einer Auflage von 100 Stuck ist dabei auf der Linie 6 zwischen Kiel-Wellsee
und Kiel-Tannenberg unterwegs und halt als Ziel die Endhaltestelle Tannenberg.

Foto: Tobias Voss



Im Jahr 2021 wurde dann ebenfalls vom Bulli-Kontor ein weiteres Sondermodell auf Basis des
Mercedes-Benz O 305 beauftragt, welches bei der Kieler Verkehrs AG eingesetzt wurde, die Wahl
fiel dabei auf den Wagen 147, der mit einer Jagermeister Werbung auf der Linie 1 unterwegs war
und dabei die Endhaltestelle ,Herthastrale” in der Wik angesteuert hat. Auch dieses Modell hatte
eine Auflage von gerade einmal 100 Stick.

Ubrigens, der Mercedes-Benz O 305 wurde nicht nur in Europa eingesetzt, im Stadtverkehr der
australischen Metropolen ist das Modell, versehen mit einem Ausbau aus australischer Produktion
und als Rechtslenker ausgestattet, sprich die Zugangstlren zum Innenraum befinden sich auf der
linken Fahrzeugseite, war das Fahrzeug uber lange Jahre der Platzhirsch. Von diesem Vorbild gibt
es mittlerweile von einem australischen Hersteller sogar ein Modell im Mal3stab 1:87.



